
Núm. 495 · Agost 2023 · liniasants.cat 
líniasants20 anys

OJD-PGD: 6.100 exemplars -publicació quinzenal | redacció: 657 165 047 – liniasants@comunicacio21.com | anuncia’t: 686 429 517 - publicitat@comunicacio21.com

#MetròpoliVerda
4Dediquem una edició especial a la
sostenibilitat, que s’obre pas a la metròpoli

4Diverses administracions i grans empreses fan
passos endavant per un futur més sostenible pàg 3

Fo
to

: A
M

B

QUALITAT DE L’AIRE pàg 10
La lluita imprescindible
contra la contaminació:
un repte compartit

PLATGES pàg 14
La recuperació de les
dunes metropolitanes,
una tasca cabdal

SEQUERA pàg 4

L’aigua regenerada 
o com donar una nova
vida a un recurs finit

CAP DELS BOMBERS pàg 6
David Borrell preveu un estiu
més “positiu” que el de l’any
passat pel que fa als incendis

TRANSPORT pàg 8
Eficiència energètica
i estalvi: els reptes
al metro i al bus



Per a publicitat: publicitat@comunicacio21.com - 686 429 517
| 2

líniasants.cat Agost 2023



3 | 

líniasants.catAgost 2023#MetròpoliVerda

SOSTENIBILITAT4“Conjunt de
polítiques destinades a fer com-
patible el creixement econòmic i la
preservació de la biodiversitat i evi-
tar, en darrer terme, la degradació
de la biosfera provocada per l'ac-
ció humana”. Això és el que diu el
diccionari si s’hi busca la paraula
sostenibilitat. Una paraula que, no
cal dir-ho, cada cop ha agafat més
força en el debat públic i en l’i-
maginari col·lectiu, però que sovint
s’empra tan a la lleugera que pot
acabar esdevenint un lema buit de
contingut. Tot el contrari del que
es necessita, perquè, ras i curt, ens
hi va el futur.

Ho saben bé les diverses ad-
ministracions que operen al ter-
ritori metropolità, així com grans
empreses vinculades directament
amb alguns dels elements tron-
cals que configuren el repte de la
sostenibilitat. Començant per la

Generalitat, que està havent d’a-
frontar una dura sequera i que
s’havia preparat per a un estiu in-
fernal –mai millor dit–pel que fa
al risc d’incendi, tot i que final-
ment les pluges primaverals han
alleugerit els pitjors pronòstics i
sembla que acabarem tenint un

agost millor que el de l’any pas-
sat en aquest sentit. Així ho afir-
men els Bombers, que malgrat tot
demanen a la ciutadania que no
abaixi la guàrdia.

La Diputació de Barcelona,
que recentment ha estrenat go-

vern liderat per l’alcaldessa de
Sant Boi, Lluïsa Moret, també fa
anys que treballa en pro de la sos-
tenibilitat a través de la Xarxa de
Ciutats i Pobles cap a la Sosteni-
bilitat i de l’Agenda 2030 de des-
envolupament sostenible.

Igual que l’Àrea Metropolita-
na de Barcelona (AMB), que  dis-
posa d'un pla i d’una estratègia co-
muna, dissenyada amb els muni-
cipis metropolitans, per reduir
les emissions de C02 a les seves
instal·lacions (deixalleries, depu-
radores, oficines...) i a les dels or-
ganismes que en formen part.
Però aquesta no és l'única eina de
la qual disposa l'AMB per actuar
contra el canvi climàtic. També
porta a terme accions de sensibi-
lització, adreçades a la ciutadania
i a la resta d’administracions, per
fomentar l'aplicació de criteris de
sostenibilitat en el seu dia a dia.

En la mateixa línia, l’Ajunta-
ment de Barcelona fa temps que
abandera aquesta lluita. Només cal
veure la potència de Barcelo-
na+Sostenible, la xarxa de més de
1.900 organitzacions comprome-
ses amb la sostenibilitat ambien-
tal, social i econòmica que cons-

trueixen col·lectivament una ciu-
tat responsable amb les persones
i l’entorn. Un compromís que el
nou alcalde, Jaume Collboni, ha re-
afirmat des del primer moment.

Però no només les adminis-
tracions estan fent passos enda-

vant en aquest sentit. Grans em-
preses, tant públiques com priva-
des, també han incorporat aquest
imaginari en les seves línies d’ac-
tuació. És el cas de Transports Me-
tropolitans de Barcelona (TMB),
per exemple, que vehicula a través
del seu Pla de Responsabilitat
Social i Sostenibilitat la seva con-
tribució a un model de desenvo-
lupament sostenible i a una so-
cietat més equitativa i integrado-
ra. O d’Aigües de Barcelona, que
juntament amb l’ACA i Aigües
Ter-Llobregat va elaborar un pro-
jecte de millora de la resiliència de
l’abastament metropolità en el
qual destaca l’aigua regenerada,
que li dona una nova vida.

De tot plegat en parlem en
aquesta edició especial dedicada a
la sostenibilitat i que, sota el hash-
tag #MetròpoliVerda, vol contri-
buir a reforçar aquests missatges.

Ens hi va el futur
» Fer compatible el creixement econòmic i la preservació del medi ambient és un repte inel·ludible

» Repassem el que estan fent diverses administracions i grans empreses per fer-ho possible

Fomentar la mobilitat sostenible, com la que es fa en bicicleta, és un dels objectius compartits per les diverses administracions. Foto: Ajuntament de Barcelona

Generalitat, Diputació,
AMB i Ajuntament de
Barcelona fan passos
decidits des de fa temps

TMB i Aigües de
Barcelona fan bandera
del seu compromís 
amb la sostenibilitat
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#MetròpoliVerda

REAPROFITAMENT4En un any
marcat per la sequera a Cata-
lunya, les solucions innovadores
han deixat de ser una opció per
passar a ser una necessitat. En
aquest context, la regeneració de
l’aigua ha adquirit una impor-
tància cabdal. De fet, l’aigua re-
generada suposa ja un 25% de la
que se subministra a l’àrea me-
tropolitana de Barcelona i el seu
ús es va multiplicar per 15 entre
el 2018 i el 2022.

“Regenerar l’aigua significa
sotmetre l’aigua depurada a un
tractament addicional perquè
es pugui reutilitzar per a dife-
rents usos seguint un model cir-
cular”. Aquesta és l’explicació

que fa Aigües de Barcelona d’u-
na tècnica que, dit d’una altra
manera, permet donar una nova
vida a un bé que lamentable-
ment cada cop és més escàs.

AVANÇAR-SE A UN FUTUR FOSC
L’aposta per la regeneració de
l’aigua no és una solució excep-
cional a un problema puntual.
Amb la crisi climàtica, els perío-
des de sequera es produiran amb
més freqüència i caldrà un can-
vi de model per fer-hi front. 

Així, l’any 2050 podria faltar
aigua potable a la metròpoli, tal
com preveu el Pla estratègic del
cicle integral de l’aigua (PECIA)
de l’Àrea Metropolitana de Bar-

celona (AMB). L’objectiu del do-
cument és evitar aquest escena-
ri a través de l’obtenció d’aigua de
fonts alternatives. En aquest
sentit, és clau l’ús de l’aigua re-
generada, però també la cerca de
noves fonts de subministrament.

Fins ara, les principals in-
fraestructures metropolitanes del
cicle de l’aigua s’havien fet en
l’àmbit del riu Llobregat, però
l’AMB vol començar a aprofitar
també el Besòs. D’aquesta mane-
ra, el Pla preveu la construcció d’u-
na nova planta potabilitzadora i
d’una nova estació de regeneració
de l’aigua en aquest riu, accions
que han de garantir l’abastament
d’aigua a la metròpoli en el futur.

Un canal d’aigua regenerada desembocant al Llobregat. Foto: Àlex Recolons/ACN

Regeneracióde l’aigua:donar
unanovavidaaunrecursescàs
» Un 25% de l’aigua de l’àrea metropolitana ja és aigua regenerada
» L’AMB vol evitar la falta d’aigua que preveu que hi haurà el 2050

Digitalitzarel ciclede l’aigua
per combatreel canvi climàtic
TECNOLOGIA4La digitalització
del cicle de l’aigua permet un con-
trol i seguiment més gran d’a-
quest recurs i, per tant, facilita fer-
ne una millor gestió, cosa espe-
cialment rellevant ara que és un
bé escàs. A Aigües de Barcelona,
l’Àrea Metropolitana de Barce-
lona (AMB) i l’Agència Catalana
de l’Aigua (ACA) ho tenen clar. És
per això que aquests tres orga-
nismes han decidit unir forces per
crear el projecte RESSONA.

Tal com expliquen els impul-
sors del projecte, l’objectiu és
“contribuir a millorar la sosteni-
bilitat i la resiliència davant els
efectes de l’emergència climàtica,

com ara els episodis de sequera o
les inundacions, a través de la
transformació digital en totes les
etapes del cicle urbà de l’aigua a l’à-
rea metropolitana de Barcelona”. 

RESSONA opta a una sub-
venció del Projecte Estratègic per
a la Recuperació i Transforma-
ció Econòmica (PERTE) cen-
trat en la digitalització del cicle
de l’aigua, impulsat pel Ministeri
per a la Transició Ecològica i el
Repte Demogràfic en el marc
dels fons europeus Next Gene-
ration. Concretament, opta a
una subvenció de deu milions
d’euros que cobriria el 50% del
pressupost del projecte.

ESTALVI4“L’aigua no cau del
cel. Estalviar-ne és cosa de to-
thom”. Aquest és el lema de la
campanya de conscienciació so-
bre la sequera que va llançar el
Govern de la Generalitat a prin-
cipis de juny, a les portes d’un es-
tiu que ja es preveia complicat.
Amb un missatge contundent, l’e-
xecutiu volia apel·lar a la res-
ponsabilitat ciutadana per estal-
viar aigua. I és que la resposta més
immediata davant d’un context de
sequera ha de ser la reducció del
consum d’aigua a tots els nivells.

Però aquesta crida a la ciuta-
dania no ha estat, ni de bon tros,

l’única acció que ha emprès el Go-
vern en els últims mesos per fer
front a la sequera. El passat mes
de març, l’executiu va aprovar
l’estat d’excepcionalitat en molts
municipis catalans per aquest
motiu. Això comportava, entre
altres coses, la reducció de l’aigua
per a usos agrícoles, industrials i
lúdics, així com la prohibició del
reg de zones verdes públiques i
privades, la prohibició de la nete-
ja de carrers amb aigua potable i
la reducció del proveïment d’aigua.

Tot i que els mesos de maig i
juny sí que hi va haver alguns epi-
sodis de pluja, aquests van ser in-

suficients i, ara com ara, la se-
quera continua sent un problema
que cal combatre. És per això que,
a principis de juliol, el Govern va
publicar la convocatòria per a la
concessió de subvencions adre-
çades als ajuntaments per millo-
rar i renovar les xarxes de sub-
ministrament d’aigua, per tal que
puguin erradicar els desperfectes
que els impedeixen complir les
restriccions en el consum d’aigua.
Així doncs, transcorregut un mes
des de la publicació de la convo-
catòria, el Govern podrà multar
aquells consistoris que incom-
pleixin les mesures antisequera.

Centre de Control Operatiu d’Aigües de Barcelona. Foto: Aigües de Barcelona

“L’aiguano caudel cel”

Gastar menys aigua ha de ser la primera resposta a la sequera. Foto: Pexels



4La sequera s’ha instal·lat a
casa nostra. Catalunya pateix
la situació més greu dels darrers
50 anys, la qual cosa ha obligat
l’Agència Catalana de l’Aigua a
decretar l’estat d’excepcionalitat,
una mesura que afecta uns 6 mi-
lions de persones d’un total de
495 municipis. Fa més de dos
anys que no hi ha un règim
normal de pluges. La sequera és
un fenomen recurrent a la con-
ca mediterrània, però amb el
canvi climàtic cada vegada hi ha
més episodis i són més llargs i
intensos. La manca d’aigua té un
impacte clar en l’estat dels bos-
cos i el risc d’incendis i sectors
econòmics claus com l’agricul-
tura, la ramaderia o el turisme. 

Estem davant d’un repte que
obliga a una nova gestió del ci-
cle integral de l’aigua, l’element
bàsic per a la vida. Cal un canvi
de model per redistribuir i am-
pliar les fonts d’aprovisionament
i assegurar-ne el subministra-
ment de manera continuada. És
l’hora de prendre decisions i ac-
cions que facin més sostenible la
gestió i l’ús d’un recurs natural
insubstituïble. El canvi climàtic
està convertint l’excepcionali-
tat en la norma.

Aigua de proximitat, accessi-
ble i estable per no dependre
de la pluja
L’Agència Catalana de l’Aigua
estima que el canvi climàtic
provocarà una reducció del 22%
en la disponibilitat de recursos
hídrics al litoral català el 2050.
Davant aquesta situació, Aigües
de Barcelona considera que la
millor solució per fer front a
l’escassedat hídrica estructural
i als episodis de sequera és la
reutilització de l’aigua regene-
rada, aquella aigua que surt de
les depuradores i se sotmet a un
tractament addicional perquè es
pugui reutilitzar d’acord amb un
model circular. 

L’aigua regenerada permet
assegurar la disponibilitat i la
qualitat dels recursos hídrics
sense dependre de la pluja o de
l’extracció d’aigua de recursos
superficials i subterranis. A més,
contribueix a protegir i restaurar
la biodiversitat i els ecosiste-
mes i redueix la petjada hídrica
humana dels usos finals de l’ai-
gua perquè és una aigua de
proximitat, accessible i estable.
La reducció de la petjada hídri-
ca en els usos de l’aigua pot
arribar a ser del 99% comparada

amb altres fonts convencionals
gràcies a la circularitat intrínse-
ca d’aquest recurs. A nivell ener-
gètic, la demanda d’energia de
l’aigua regenerada és fins a tres
vegades menor que la de la des-
salinització. Per això és l’opció
més sostenible.

Nova combinació de fonts per
garantir la resiliència hídrica
de les ciutats
Aigües de Barcelona va rege-
nerar el 2022 un total de 50
hectòmetres cúbics (hm3) d’ai-
gua, és a dir, l’equivalent al
consum d’aigua durant un any
de prop d’1.250.000 persones.
En l’actualitat s’està destinant
aigua regenerada des de l’es-
tació de regeneració del Baix
Llobregat aigües amunt del riu
fins a Molins de Rei per ser reu-
tilitzada com a aigua prepota-

ble. D’aquesta manera, s’apor-
ta aigua regenerada al riu per
tal que la planta potabilitzadora
de Sant Joan Despí la capti ai-
gües avall i la tracti de nou per
convertir-la en aigua potable i
seguir el cicle de l’aigua. 

En un any normal, el 95%
dels recursos d’aigua per a la
metròpoli de Barcelona estan
vinculats a la climatologia, és a
dir, aigua superficial i subte-
rrània, mentre que el 5% és ai-
gua de mar dessalinitzada. En
una situació de sequera com
l’actual, el 19% del consum co-
rrespon a aigua superficial (rius,
principalment), el 23% és ai-
gua subterrània (pous i aqüí-
fers), el 33% aigua dessalinit-
zada i el 25% aigua regenerada.
Això vol dir que, per garantir la
resiliència hídrica de les ciu-
tats, cal diversificar i trobar la
combinació més sostenible dels
diferents recursos d’aigua in-
corporant, sense dubte, l’aigua
regenerada.

Per fer front a aquest repte,
la col·laboració publicopriva-
da és essencial. Per això, Ai-
gües de Barcelona, conjunta-
ment amb l’administració, im-
pulsa actuacions cabdals ba-

sades en la reutilització de l’ai-
gua regenerada. Un clar exem-
ple és el Pla Director d’aigua re-
generada metropolità, en col·la-
boració amb l’administració i els
usuaris potencials d’aigua. Una
peça estratègica per garantir
la resiliència hídrica del territori.
Així mateix, sota el paraigua
dels fons Next Generation, la
companyia ha proposat un pro-
jecte per incorporar a la regió
metropolitana 180 hm3 de nous
recursos amb una major resi-
liència (60 hm3 d’aigües rege-
nerades, 45 hm3 de dessalinit-
zació i 45 hm3 de recursos lo-
cals del Llobregat i el Besòs). 

A més, la companyia està
distribuint, a diferents ajunta-
ments metropolitans, aigua re-
generada provinent de les esta-
cions depuradores del Baix Llo-
bregat i de Gavà-Viladecans per
a usos urbans, com ara la neteja
de clavegueram, viària i de con-
tenidors, i el reg de zones verdes. 

El canvi climàtic requereix
respostes sostenibles. Calen
solucions innovadores. És
l’hora de dibuixar un futur on
tenir aigua depengui més de
nosaltres mateixos que del que
cau del cel. 

Aigua regenerada, la solució 
més sostenible per a la sequera
Aigües de Barcelona promou aquesta font d’aigua sostenible i resilient, 

que suposa ja un 25% dels recursos hídrics emprats per al subministrament 
d’aigua al territori metropolità de Barcelona

Cal un canvi de 

model per redistribuir

i ampliar les fonts 

d’aprovisionament

L’aigua regenerada permet assegurar la disponibilitat i la qualitat dels recursos hídrics sense dependre de la pluja. Fotos cedides

Pàgines especials
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PREVENCIÓ4La campanya in-
formativa sobre la prevenció de
riscos d’incendis, lluny d’atu-
rar-se, continua. Cada estiu la
Generalitat s’encarrega d’alertar
la ciutadania sobre la situació
dels boscos del país i quines ac-
cions s’emprenen per evitar el
màxim de danys possibles.

Enguany, la Generalitat va
anunciar fa setmanes el llança-
ment de la campanya informa-
tiva Foc off, que la protagonitzen
joves. Des del Govern afirmen
que “és una de les generacions
més conscienciada amb l’emer-
gència climàtica”. L’inici d’a-
questa campanya va ser a prin-
cipis de juny, coincidint amb el
començament de la campanya
forestal, i en el vídeo s’avisa que
“aquest estiu, més que cap altre,
a les imprudències, Foc off”.

En l’acte de presentació de la
campanya hi van participar el
conseller d’Interior, Joan Ignasi
Elena, i l’aleshores consellera
d’Acció Climàtica, Teresa Jordà.
Ambdós van fer una crida a la
conscienciació i a la col·laboració
ciutadana per prevenir incendis.

I és que quan es va anunciar la
campanya, Elena va assenyalar
que hi havia un risc “molt elevat”
d’incendis i que “la realitat és
dura” en un context de sequera.

Per la seva banda, Jordà va in-
dicar que, tot i que el maig va plou-
re, no ho havia fet de forma sufi-
cient. És per aquests motius que
tots dos consellers van remarcar la
necessitat de prevenir i evitar els in-
cendis causats per l’acció humana,
factor en què se centra Foc off.

Tot i que el juny va ploure més
i els Bombers han explicat ara que
la situació és més “positiva” que
en l’arrencada de la campanya in-
formativa, Elena va insistir en les
dades dels Agents Rurals que
diuen que en un 96% dels incen-
dis forestals del 2023 hi ha in-
tervingut el factor humà. A més,
també va dir que Interior treba-
lla per posar-hi més recursos i va
fer valdre la “professionalitat”
dels cossos d’emergències.

Teresa Jordà i Joan Ignasi Elena. Foto: Blanca Blay/ACN

El Govern demana no abaixar
la guàrdia pel risc d’incendis

» La campanya ‘Foc off’ incidirà tot l’estiu en la conscienciació ciutadana
» La situació de sequera, que continua, obliga a seguir prevenint riscos

Els Bombers preveuen un
estiu millor que el del 2022

INCENDIS4Amb l’arribada de
l’estiu i l’augment de tempera-
tures dels últims anys, sumat a
la sequera d’enguany, el risc
d’incendis és una de les preocu-
pacions més importants dels
Bombers. I ho hauria de ser,
també, de tots nosaltres.

En aquest sentit, en una
atenció a la premsa a mitjans de
juliol, el cap del cos, David Bo-
rrell, va explicar que les pluges
de les darreres setmanes han
millorat l’estat del sotabosc i els
embassaments, a diferència de
l’any passat, quan estaven “en
una situació molt més crítica”.
“Estem en un escenari que ja

voldríem cada any”, remarcava
Borrell. És per aquest motiu que
el cap dels Bombers es va mos-
trar optimista de cara a aquest
estiu dient que les condicions
són més “positives” que les de
l’any passat.

“ANAR TRAMPEJANT”
Amb tot, Borrell va acabar afir-
mant que només pateixen “pels
episodis concrets d’altes tem-
peratures i humitats relatives”.
En aquesta línia, el cap del cos
també va afegir que la seva
previsió de l’estiu és “anar tram-
pejant” sense tenir “grans in-
cendis forestals”.

INDICACIONS4Catalunya és
una zona amb molta massa fo-
restal al costat del Mediterrani,
sensible als efectes del canvi cli-
màtic. Aquest fet provoca que els
boscos siguin cada vegada més
vulnerables, augmentant així el
risc d’incendis forestals. Per tot
plegat, la Generalitat fa cada
any una sèrie de recomanacions
a la ciutadania per evitar al mà-
xim que es produeixin incendis,
a més de prestar serveis d’e-
mergències al respecte.

Així doncs, i amb la sequera
que s’ha viscut enguany, algunes

de les precaucions que remarca
el Govern tenen a veure amb la
crema de matolls, amb fer bar-
bacoes i foc a l’aire lliure i amb
coses a tenir en compte si es va
a la muntanya.

Quant a la crema de matolls,
s’ha de demanar abans als Agents
Rurals l’autorització i fer-ho entre
les 6 i les 12 del matí. El foc a l’ai-
re lliure està prohibit a tota mena
de terreny forestal i a la franja de
500 metres que els envolta. Tam-
bé hi ha excepcions, com la de l’ús
de barbacoes d’obra amb mata-
guspires i fogons de gas dins de les

parcel·les de les urbanitzacions
que són a les zones protegides. I en
cas d’anar a la muntanya, les re-
comanacions se centren a estar in-
format de les èpoques de risc,
mantenir net el bosc, evitar fer foc
si no és necessari i en zones ade-
quades i evitar fumar.

A més, la Generalitat va en-
gegar la campanya informativa
Foc off, que interpel·la la cons-
ciència ciutadana per no provo-
car incendis per error humà.

Amb tot, el telèfon 112 és el
servei d’emergència més impor-
tant per avisar de qualsevol foc.

El cap dels Bombers, David Borrell. Foto: Norma Vidal/ACN

Evitar riscos, clau contra el foc

El Govern dona recomanacions per evitar incendis. Foto: Arnau Martínez/ACN

#MetròpoliVerda
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Rodalies: l’eterna assignatura
pendent per aparcar el cotxe

REPTES4“No podem demanar
consciència ecològica si no oferim
unes connexions que puguin
competir amb la mobilitat pri-
vada”. Són paraules de l’alcal-
dessa de Gavà, Gemma Badia,
durant una entrevista a l’Espai Lí-
niade finals de març, en clara re-
ferència a la millora de la con-
nectivitat en tren a la metròpoli.
En aquest sentit, el servei de Ro-
dalies és un element clau per
avançar cap a un horitzó de re-
ducció de l’ús del vehicle privat. 

Tanmateix, les contínues in-
cidències que pateix el servei fe-
rroviari –en especial la de l’1 de
maig a Gavà, que va deixar KO la
línia R2 Sud durant setmanes–
dificulten la consecució de l’ob-
jectiu de reduir la mobilitat en

cotxe privat. Per tant, calen in-
versions per garantir un transport
en tren ràpid i eficient. 

Aquest és un dels objectius de
l’Àrea Metropolitana de Barce-
lona (AMB), que fa anys que
impulsa una xarxa d’aparca-
ments Park&Ride on els viatgers
poden deixar el vehicle aparcat
per fer el transbord a Rodalies. 

Per altra banda, la Generali-
tat fa temps que pressiona el go-
vern de l’Estat perquè completi el
traspàs de Rodalies, una petició
que ha revifat arran dels resultats
del 23J com una de les condicions
d’Esquerra Republicana per in-
vestir Pedro Sánchez. Des del
govern central, al seu torn, rei-
vindiquen que han incrementat
les inversions a la xarxa. 

De Castelldefels a Badalona
sense baixar de la bicicleta

AMBICI4El servei de bicicleta
metropolitana compartida,
l’AMBici, ja dona servei a una
quinzena de municipis de la
primera corona metropolitana:
l’Hospitalet, Badalona, Cornellà,
Santa Coloma de Gramenet, el
Prat, Esplugues, Sant Feliu, Sant
Adrià de Besòs, Sant Joan Des-
pí, Molins de Rei, Sant Just
Desvern, Sant Boi, Viladecans,
Gavà i Castelldefels.

El desplegament del servei,
que promou l’Àrea Metropolita-
na de Barcelona (AMB), va tenir
lloc durant els primers mesos de

l’any, i des d’aleshores el nombre
d’usuaris ha anat creixent. Ara
per ara en té uns 3.000, que fan
servir les 2.600 bicicletes distri-
buïdes per les més de 200 esta-
cions ubicades arreu de la me-
tròpoli, cosa que permet que
una persona agafi una bici de
l’AMBici a Castelldefels i pugui
anar fins a Badalona, creuant l’à-
rea metropolitana de costat a
costat de manera sostenible. 

El projecte és finançat pels
fons europeus Next Generation,
a través del Pla de Recuperació
del govern central.

Passatgers pugen a un tren de Gavà. Foto: Àlex Recolons/ACN

MILLORES4Transports Metro-
politans de Barcelona (TMB)
impulsa diversos projectes d’efi-
ciència energètica que permeten
a la companyia reduir el consum
elèctric en 68 GWh, l’equivalent
a l’energia que gasten 21.250
llars de Catalunya durant tot un
any. Tot plegat s’emmarca en el
Pla d’Eficiència Energètica i Es-
talvi de metro i bus, presentat l’a-
ny passat i que evita que s’eme-
tin 122.000 tones de diòxid de
carboni (CO2) l’any. En aquesta
línia, aquesta iniciativa suposa
per a l’empresa un estalvi eco-
nòmic estimat de 20 milions
d’euros anuals en consum i set
més en terme fix de potència. 

COM HO FA?
Hi ha desenes de projectes i ac-
cions en el marc d’aquest pla, tot
i que entre tots destaca l’opti-
mització de la conducció auto-
màtica dels trens, fet que permet
reduir 27 GWh l’any i evitar l’e-

missió de prop de 7.000 tones de
CO2. Aquesta acció, a més, fa que
el viatge sigui més confortable
per als usuaris. 

Per altra banda, TMB està
convertint tota la il·luminació
en LED, cosa que ajudarà a evi-
tar l’emissió de 4.000 tones de
CO2. En aquest sentit, una altra
acció que permet reduir el diòxid
de carboni és el nou sistema de
gestió intel·ligent de la ventilació,

que ja està funcionant a tota la
xarxa de metro. 

Pel que fa al bus, la nova cot-
xera de la Zona Franca és capaç de
generar energia elèctrica foto-
voltaica, la qual abasteix un 22%
del que consumeix l’equipament.
A més, en aquesta instal·lació
s’implementarà un sistema que
farà servir energies renovables
com la biomassa, que també aju-
darà a reduir les emissions.

Un comboi de la línia L10 a l’estació de Foneria. Foto: TMB

Eficiència energètica i estalvi: 
els reptes al metro i al bus

» TMB impulsa un pla per reduir el consum i les emissions de CO2
» L’empresa redueix l’equivalent a l’energia que gasten 21.000 llars

TMB preveu tenir un 25% de
busos zero emissions el 2024
ELECTRIFICACIÓ4Els busos
elèctrics ja són una realitat que
és aquí per quedar-se. De fet, el
març, Transports Metropolitans
de Barcelona (TMB) va presen-
tar la seva nova flota de busos,
que incorpora més vehicles zero
emissions. L’objectiu de la com-
panyia és arribar a tenir un de
cada quatre busos de zero emis-
sions el 2024. Això implica que
l’any vinent la flota comptarà
amb 232 vehicles cent per cent
elèctrics i 44 busos d’hidrogen. 

Tot plegat permetrà estal-
viar l’emissió de 4.785 tones de
diòxid de carboni i 22 més d’ò-
xid de nitrogen (NOx) cada any.
Aquesta renovació, de fet, forma

part d’una inversió de TMB per
actualitzar la seva flota, per un
valor de 475 milions d’euros. 

Per altra banda, aquest any
s’ha iniciat la compra de 88 au-
tobusos elèctrics de càrrega noc-
turna, 68 d’estàndards i 20 d’ar-
ticulats, que han d’arribar entre
finals d’any i principis del 2024,
per un valor de 50 milions. 

Aquest procés d’electrificació
suposa un avanç cap a una mo-
bilitat sostenible que redueixi les
emissions contaminants a l’at-
mosfera, i és finançat pels fons
europeus Next Generation, a
través de dues convocatòries del
Ministeri de Transports que su-
peren els 60 milions d’euros.Foto: TMB

#MetròpoliVerda
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4L’oferta de mobilitat de TMB
juga un paper important en la vida
diària dels habitants de l’àrea me-
tropolitana de Barcelona. No no-
més perquè absorbeix bona part
de la demanda de l’àmbit que co-
breix, sinó també per la reper-
cussió que té com a operador re-
ferent del seu territori, així com
pels valors de servei públic que hi
ha darrere la seva gestió.

Conscients d’aquest paper,
l’any 2022 TMB va elaborar el seu
Pla de Responsabilitat Social i
Sostenibilitat (RSiS), un full de
ruta que, en consonància amb el
Pla Estratègic 2025, traça les línies
mestres dels compromisos i ob-
jectius que es marca la companyia
per als pròxims anys. El docu-
ment deixa escrita la voluntat de
TMB de contribuir a la consecució
dels objectius de desenvolupa-
ment sostenible (ODS) recollits a
l’agenda 2030 de Nacions Unides,
on juguen un paper destacat els
ODS relacionats amb la sosteni-
bilitat mediambiental i la lluita
contra el canvi climàtic, tot i que
no són els únics.

Compromisos efectius amb 
projectes innovadors
El Pla de RSiS estableix cinc eixos
d’actuació que inclouen àmbits
com la gestió responsable, ètica i
transparent, l’accessibilitat, el com-
promís amb la societat i les ge-
neracions futures o l’aportació
de valor ambiental.

L’objectiu de TMB, com a em-
presa de transport públic, és des-
envolupar la seva missió apor-
tant valor a la societat. Ho fa de di-
verses formes, algunes inherent-
ment lligades a l’impacte de la
mobilitat en el medi ambient i
amb la vista posada a aconsegu-
ir una substancial reducció de les
emissions contaminants. 

TMB fa temps que treballa
per fer de Barcelona i la seva àrea
metropolitana unes ciutats més
sostenibles, oferint un transport
urbà més net, un compromís per
la descarbonització, l’eficiència i la
sostenibilitat. En aquesta línia
d’actuació, la companyia ha fet
una clara aposta per la tracció
elèctrica i les energies verdes per
mitigar el canvi climàtic. La in-
corporació de nous vectors ener-
gètics com l’electricitat, l’hidrogen
o el biometà són el reflex d’aquest
treball per anar convertint la flo-
ta d’autobusos en una flota verda,
neta, d’emissió zero.

En aquesta línia, la renovació

de la flota de metro també s’està
portant a terme amb la incorpo-
ració de nous trens més accessi-
bles i sostenibles, com les 50 no-
ves unitats de les sèries 7000 i
8000 per a les línies 3 i 1.

Les polítiques d’eficiència en-
ergètica també formen part dels
objectius del Pla Estratègic de
TMB 2025 alineats amb el  Pla de
Responsabilitat Social i Sosteni-
bilitat de l’organització. Per això,
ha elaborat un pla d’eficiència
econòmica i d’estalvi que impul-
sa un seguit de projectes i ac-
tuacions innovadores a la com-
panyia per reduir el consum elèc-
tric en 68 GWh l’any i evitar
122.000 tones d’emissions de
CO2 anualment, l’equivalent al
consum elèctric de 21.250 llars de
Catalunya durant un any.

Són projectes innovadors, tant
a la xarxa de metro com a la de
bus, que ja estan en marxa o que
es començaran a executar amb un
estalvi econòmic estimat de 20 mi-
lions d’euros l’any en consum i 7
milions d’euros en terme fix de po-
tència, en un context en què l’in-
crement de costos de la despesa
energètica ha esdevingut una so-
brecàrrega important per als ope-
radors de transport públic. 

Hi ha desenes de projectes i ac-
cions de TMB per aconseguir
aquests objectius. Entre tots, des-
taca el projecte d’optimització de
la conducció automàtica aplicant
modes econòmics de conducció al
metro que permet reduir 27 GWh
l’any i evita l’emissió de 6.993 to-

nes de CO2 l’any. Aquest mode de
conducció ja s’aplica a totes les lí-
nies de metro L1, L2, L3, L5, L9 i L10
i redueix el consum de tracció en
un 15%, fent, a més, el viatge més
confortable per a l’usuari. 

Un que té força impacte am-
biental és el projecte de recupe-
ració d’energia de frenat (metroc-
harge), que permet recuperar l’e-
nergia no aprofitada i que es dis-
sipa en forma de calor en els pro-
cessos de frenat. Alguns d’aquests
recuperadors ja estan en marxa i
se n’instal·laran més en els pròxims
mesos, aconseguint que el 41% de
l’energia de tracció que necessiten
els trens sigui energia recuperada
per la frenada, i reduint el consum
en 15 GWh l’any, a més d’evitar
3.885 tones de CO2 cada any.

Migrar l’enllumenat de la xar-
xa a tecnologia LED és un altre
dels projectes que portaran un im-
portant estalvi d’emissions, amb
3.793 tones de CO2 l’any i amb
una reducció del consum elèctric
de 14,6 GWh. Aquesta nova il·lu-
minació, que enguany estarà ja a
totes les estacions, millora també
la sensació de seguretat.

Un nou sistema de gestió in-
tel·ligent de la ventilació que ja
està funcionant a tota la xarxa de
metro redueix el consum en 6,2
GWh l’any i estalvia 1.616 tones de
CO2 en emissions, a més de mi-
llorar el confort. I també a la xar-
xa de metro hi ha un projecte que
generarà energia solar fotovol-
taica a cinc bases de manteni-
ment: ZAL, Boixeres, Santa Eulàlia,

Sagrera i Funicular, aconseguint
per a TMB una reducció de 3,5
GWh l’any i evitant emetre 906 to-
nes de CO2.

Pel que fa al bus, la nova cot-
xera de Zona Franca comptarà
amb la generació elèctrica foto-
voltaica per produir el 22% de l’e-
nergia que consumeix la instal·la-
ció, reduint així el consum en 0,6
GWh l’any i estalviant 169 tones de
CO2. En aquesta mateixa cotxera
es portarà a terme un sistema
que farà ús d’energies renova-
bles (biomassa) i recuperarà en-
ergies residuals per a la mateixa
instal·lació, reduint l’emissió en
345 tones de CO2 menys cada any.

A la cotxera d’Horta ja està en
marxa un sistema de trigeneració
que estalvia 0,5 GWh l’any i evita
130 tones de CO2, igual que el sis-
tema de cogeneració a Triangle,
que també evita l’emissió de 43 to-
nes de CO2 l’any.

Entre tots aquests projectes
s’aconsegueix un estalvi energè-
tic, ambiental i econòmic que si-
tua TMB, un cop més, com a ope-
rador de transport públic pioner
en polítiques de medi ambient
que permeten a l’entitat generar
el menor impacte possible en l’a-
ire de la ciutat, un aspecte de vi-
tal importància en el context de
canvi climàtic.

L’accessibilitat o la lluita per
la diversitat i la igualtat són altres
fonaments del pla que han estat
reconeguts internacionalment
de forma recent amb premis in-
ternacionals.

Altres formes de contribució so-
cial tenen a veure amb la promoció
de l’equitat, la igualtat o la diversi-
tat, fomentant-la tant des de les xar-
xes que opera TMB com a la ma-
teixa empresa. En són exemples les
iniciatives per propiciar l’accés de
la dona a llocs de feina on encara
és poc representada, el pla de pre-
venció de l’assetjament sexual i
per raó de sexe a les xarxes de me-
tro i autobús o el protocol contra la
LGTB-fòbia, entre moltes altres.

L’ús eficient dels recursos tam-
bé esdevé un valor en si mateix.
De fet, un estudi de la Universitat
Pompeu Fabra va calcular quin ha-
via estat el retorn al territori de l’ac-
tivitat de TMB a partir de la suma
dels impactes econòmic, social i
mediambiental de TMB. La con-
clusió va ser que, l’any 2019, cada
euro públic que rebia l’empresa el
retornava multiplicat per 6,5.

El Pla de RSiS s’ha desenvolupat
amb l’horitzó 2030 i vol fixar la res-
ponsabilitat social com un element
transversal en totes les accions de
la companyia, motiu pel qual el do-
cument inclou també els indicadors
que permeten fer el seguiment de
l’aplicació del full de ruta d’actua-
ció de l’empresa i que es porta a ter-
me de forma transversal a tota l’or-
ganització en consonància, també,
amb el Pla Estratègic TMB 2025,
que marca fites com aconseguir
que l’any 2025 el 65% de despla-
çaments a Barcelona es facin en
transport públic, alhora que es re-
dueixen anualment en 17.000 to-
nes de CO2 les emissions.

La incorporació de nous vectors energètics com l'electricitat va convertint la flota d'autobusos en una flota verda. Foto: Aj. de Barcelona

TMB per la sostenibilitat, un compromís
més enllà de la mobilitat ciutadana
TMB vehicula a través del seu Pla de Responsabilitat Social i Sostenibilitat 

la seva contribució a un model de desenvolupament sostenible 
i a una societat més equitativa i integradora

Pàgines especials
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CONTAMINACIÓ4La lluita con-
tra la contaminació de l’aire és
un dels grans reptes que té Bar-
celona i la seva àrea metropoli-
tana (i, de fet, el món sencer). Si
bé es tracta d’un problema glo-
bal, és evident que les grans
ciutats són els epicentres de les
emissions de molts gasos con-
taminants que, malauradament,
tots els veïns, treballadors i vi-
sitants acaben respirant. En
aquest context, les polítiques
per protegir el medi ambient
són imprescindibles i urgents: no
hi ha temps a perdre, perquè el
que està en joc és la salut del pla-
neta i, per tant, la nostra.

Conscients d’això, les admi-
nistracions de la conurbació de
Barcelona s’han posat les piles da-
rrerament per millorar la situació.
La mesura estrella en aquest sen-
tit ha estat la Zona de Baixes
Emissions (ZBE), impulsada per
l’Àrea Metropolitana de Barcelo-
na (AMB) i els cinc ajuntaments
que integren la ZBE: Barcelona,
l’Hospitalet de Llobregat, Sant
Adrià de Besòs, Cornellà de Llo-
bregat i Esplugues de Llobregat. 

Aquesta gran aposta per re-
duir la contaminació provocada
pel trànsit rodat ha donat fruits.
La ZBE Rondes de Barcelona,
que restringeix la circulació de
vehicles especialment contami-
nants en més de 95 quilòmetres
quadrats, ha permès reduir gai-
rebé un 30% les emissions a la
metròpoli. Així ho va avalar a fi-
nals del 2021 un informe de l’A-
gència Europea de Medi Am-
bient. Des de l’AMB detallen

que, des de la posada en marxa
de la ZBE, les emissions de diò-
xid de nitrogen provocades pels
vehicles que hi circulen s’han re-
duït fins a un 50% i les de PM10
han disminuït un 20%. 

Tot i que aquestes dades in-
diquen que l’àrea metropolitana
de Barcelona va pel bon camí per
aconseguir millorar la qualitat
del seu aire, cal tenir clar que en-
cara queda molta feina a fer i que
hi ha molt marge de millora.

La contaminació és un dels reptes de la metròpoli. Foto: Nazaret Romero/ACN

La metròpoli avança cap a la
millora de la qualitat de l’aire
» La ZBE ha permès reduir un 30% les emissions contaminants

» Encara queda molta feina a fer a Barcelona i l’àrea metropolitana

El trànsit, un dels grans
culpables de la contaminació
MOBILITAT4En les zones més
denses de la conurbació de Bar-
celona, la influència del trànsit en
la contaminació atmosfèrica pot
arribar a ser del 70% o del 80%,
segons xifres de l’Àrea Metropo-
litana de Barcelona (AMB). En la
mateixa línia, un informe de l’A-
gència de Salut Pública de Barce-
lona publicat el 2019 ja alertava
que el trànsit era la primera font
de contaminació a la ciutat. 

Davant de dades tan alar-
mants com aquestes, en els últims
temps les administracions han
pres mesures per fer-hi front. Al-
gunes, com la Zona de Baixes
Emissions, se centren a reduir la

circulació de vehicles contami-
nants, però n’hi ha d’altres que te-
nen com a objectiu fomentar l’ús
de mitjans de transport alterna-
tius. És el cas dels descomptes en
els títols de transport públic, la mi-
llora de la xarxa de carrils bici o els
aparcaments Bicibox per a bici-
cletes, entre d’altres.

Una mesura original és la tar-
geta T-verda, que permet als ciu-
tadans metropolitans que hagin
donat de baixa i desballestat un ve-
hicle sense etiqueta ambiental fer
servir de manera il·limitada i gra-
tuïta els serveis de transport pú-
blic integrats en una zona tarifà-
ria delimitada durant tres anys.

MORTALITAT4La contamina-
ció de l’aire és un problema que
costa de veure i, per tant, és di-
fícil ser conscient de les seves
conseqüències. Però la realitat és
que la contaminació de l’aire
mata. En concret, a Barcelona i
la seva metròpoli provoca 3.500
morts prematures i 1.800 in-
gressos hospitalaris per causes
cardiorespiratòries a l’any, se-
gons l’Àrea Metropolitana de
Barcelona (AMB).

De fet, aquesta zona és la si-
sena d’Europa on es produeixen
més morts causades per les par-

tícules de diòxid de nitrogen
(NO2) i la número 157 pel que fa
a morts atribuïbles a les partí-
cules PM2,5. En ambdós casos
és la segona regió amb més mor-
talitat de l’estat espanyol, tal
com apunta una investigació de
l’Institut de Salut Global de Bar-
celona (ISGlobal).

En un altre estudi, més recent,
els investigadors de la mateixa or-
ganització han detallat què hi
ha darrere d’aquestes emissions
que resulten mortals. En aquest
sentit, han observat que la causa
principal de les morts provocades

per partícules de diòxid de ni-
trogen (les que més maten a la
metròpoli) és el trànsit. En el cas
de la conurbació de Barcelona, el
transport contribueix en un 48%
a la mortalitat associada a l’NO2.
Per darrere hi ha els vaixells
(16,5%) i la indústria (15%).

D’altra banda, la recerca diu
que, en les més de 850 ciutats es-
tudiades, “la font que més con-
tribueix a la mortalitat associa-
da a partícules PM2,5 són les
emissions generades pels habi-
tatges”. I l’àrea metropolitana de
Barcelona no n’és una excepció.

L’ús del vehicle privat impacta en la qualitat de l’aire. Foto: Carola López/ACN

Qüestió de vida omort

Respirar un aire contaminat afecta la salut. Foto: Àlex Recolons/ACN

#MetròpoliVerda
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MEDI AMBIENT4El 2022, a l’àrea
metropolitana de Barcelona van
generar-se 1.470.074 tones de re-
sidus, o el que és el mateix: cada
habitant va generar 445 quilos de
residus l’any. Si mirem les dades
amb perspectiva, es pot apreciar
una millora. Des del 2010, la pro-
ducció de residus municipals s'ha
reduït un 10% i la recollida selec-
tiva va arribar fins al 39,3% l’any
passat. Aquest percentatge su-
posa un rècord, ja que augmenta
1,1 punts respecte a l’obtingut el
2021. Tot i això, l’AMB és cons-
cient que hi ha marge de millora
de cara al pròxim balanç. Encara
hi ha 28 municipis metropolitans
per sota del límit marcat per la
Unió Europea quant a recollida se-
gregada, que està fixat en un
50%. L’organisme metropolità
també es marca, de cara al 2025,
reduir la producció de residus
amb més intensitat.

MATERIALS RECICLATS
Quin és el material que més es re-
cicla dels quatre contenidors de co-
lors? La fracció orgànica recollida
se situa en primera posició, amb
167.069 tones de matèria orgàni-
ca provinent de cases i comerços

el 2022. Amb poc més de 100.000
tones, el paper i el cartró van ser
dos dels productes més reciclats.
Amb un ascens d’un 1,57% res-
pecte al 2021, són la segona frac-
ció amb una taxa de recollida se-
lectiva més elevada. El vidre ocu-
pa el tercer lloc amb 66.438 tones
reciclades, un 0,8% més que el
2021. Tanquen aquesta llista les
63.920 tones d’envasos lleugers de
domicilis, un valor molt superior
al de l'any anterior, un 10,3%
més, fet que pot explicar-se pel
canvi en el sistema de recollida a
Barcelona, on en aquest conteni-
dor també s’admeten altres plàs-
tics i metalls que no són envasos. 

Cal remarcar que la producció
de matèria resta va arribar al seu
mínim històric el 2022, amb 270
kilograms generats per habitant.

MARGE DE MILLORA
Dels 36 municipis metropoli-
tans, el 2022, com hem dit, no-
més vuit superaven el 50% de re-
collida selectiva que la Unió Eu-
ropea exigia per al 2020. Són Be-
gues, Castellbisbal, Pallejà, el Pa-
piol, Corbera de Llobregat, Sant
Just Desvern, Torrelles de Llo-
bregat i Tiana. Algunes d’aques-

tes poblacions tenen trets dife-
rencials que els fan estar en
aquesta llista.

Per exemple, el Papiol, Sant
Just Desvern, Torrelles de Llo-
bregat, Tiana i Corbera de Llo-
bregat ja opten des de fa temps per
nous models que individualitzen
la recollida de residus, com el
porta a porta o els contenidors in-
tel·ligents, ja  que, segons defen-
sa l’AMB, el sistema de conteni-
dors oberts al carrer ha arribat al
límit de les seves possibilitats.

DEURES PER AL 2025-2035
Les normatives ambientals són
cada cop més estrictes quant a l'as-
soliment dels objectius de reci-
clatge municipals. La UE obliga els
estats membres a reutilitzar o re-
ciclar el 55% dels residus l'any
2025 fins a arribar al 65% el 2035.

“Estem contents, però som re-
alistes. S’ha produït una millora,
però la tendència encara no creix
prou ràpid per assolir els objectius
europeus”, valorava Eloi Badia, l’a-
leshores regidor d'Emergència

Climàtica i Transició Ecològica de
l'Ajuntament de Barcelona en la
presentació de les dades. A escala
metropolitana, el Programa me-
tropolità de prevenció i gestió de re-
cursos i residus municipals 2019-
2025 (PREMET25) té com a ob-
jectiu reduir els residus municipals
i aconseguir la neutralitat de car-
boni del sistema metropolità de
tractament de residus actuant en
5 eixos estratègics: la prevenció, la
recollida, el tractament, l’educació
i una nova governança.

Cal reciclarmés (tot i lamillora)
» La recollida selectiva de residus a l’àrea metropolita arriba al 39,3%, un percentatge rècord
» Les dades de l’any 2022 són positives, però no són suficients per assolir els objectius de la UE

Una dona llença ampolles de plàstic a Barcelona. Foto: Blanca Blay/ACN

#MetròpoliVerda
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La neteja de les platges
avança cap a la sostenibilitat
SERVEIS4La gent que va a les
platges a banyar-se i a passar el
dia genera residus. També ho fan
les activitats esportives que es
duen a terme a la sorra i l’activi-
tat dels xiringuitos. Per això, i te-
nint en compte que les platges
metropolitanes a l’estiu reben
una gran quantitat d’usuaris, per
a l’Àrea Metropolitana de Barce-
lona (AMB) sempre ha estat una
prioritat mantenir aquests es-
pais nets. Sobretot en aquesta
època de l’any, però també a
l’hivern, quan més residus vege-
tals i animals hi ha, fruit de les
tempestes i dels temporals.

La tasca de neteja de les plat-
ges que fa l’AMB, però, no sem-
pre ha estat igual. En els darrers
anys, de fet, ha avançat cap a una
major sostenibilitat. En aquest
sentit, ara la gran majoria de re-

sidus passen per una planta de
triatge, on se separen en fraccions
i, posteriorment, es reciclen.
Aquest procés es fa amb els resi-
dus que es recullen de les pape-
reres i també amb els de les mà-
quines de garbellament. Aquestes
netegen, filtren i aplanen la sorra
i també recullen els metalls peri-
llosos amb un imant.

Pel que fa als residus vegetals
que porta el mar, com les canyes
o els troncs, s’aplica un protocol
per valorar què fer amb ells. En
aquest sentit, també hi ha un pro-
tocol diferent per a la recollida
d’animals marins o terrestres
que arriben a les platges.

D’altra banda, des de fa uns
anys, l’AMB també s’ocupa de ga-
rantir que la sorra estigui bé i set-
manalment fa una anàlisi per
controlar-ne la qualitat.

PLATGES4Les platges metropo-
litanes són l’espai públic més vi-
sitat de Catalunya i, per tant, es-
tan constantment exposades a
l’acció humana. Així ho assegura
l’Àrea Metropolitana de Barcelo-
na (AMB). D’una banda, perquè
aquesta zona està especialment
poblada i, de l’altra, perquè pateix
una “gran pressió d’usos pel seu
valor logístic, urbanístic i turístic”,
detalla l’organisme. Però si a
aquest impacte causat per l’home
s’hi suma el que provoca el canvi
climàtic, que fa que cada any el ni-
vell del mar augmenti i que tam-
bé vagin a més els temporals i les
destrosses que deixen, la situació
de les platges s’agreuja. En concret
perquè, sense adonar-nos-en, el
mar va menjant-se la sorra i, a la
llarga, això suposarà que algunes
platges desapareguin.

Segons l’AMB, l’acció humana
i el canvi climàtic han portat a la
pèrdua de la majoria dels ecosis-
temes que hi havia a les platges.
En especial, però, preocupa la
pèrdua de les dunes, que fan una
funció clau per mitigar els efectes
del canvi climàtic i evitar el retro-
cés de la sorra, ja que redueixen
l’impacte de l’erosió causada pel
mar i el vent. En aquest sentit, des
de l’AMB asseguren que actual-
ment hi ha un 15% de la costa me-

tropolitana afectada pel retrocés
de la línia de costa. 

Es tracta d’un tema que fa
temps que preocupa l’organisme
metropolità i, per això, el 2014 va
impulsar un projecte que busca
millorar i protegir els sistemes du-
nars de les platges metropolitanes.
Es desenvolupa en una franja li-
toral de 17 quilòmetres del delta
del Llobregat, als municipis del
Prat, Viladecans, Gavà i Castell-
defels, i el seu objectiu és recupe-
rar les dunes. Ho fa a través de di-
ferents actuacions, com el movi-
ment de sorres, la neteja o la ins-
tal·lació de passeres per evitar
que l’acció humana malmeti la
zona, entre altres. 

Gràcies a aquestes accions,
en els darrers anys s’han pogut re-

construir dunes i reforçar les que
ja existien en 115.000 metres qua-
drats de platges. A més, també
s’han instal·lat més de 12.000
metres de tancaments de protec-
ció i 1.000 senyals, s’han eliminat
150.000 quilos d’espècies no au-
tòctones i se n’han plantat 15.000
d’autòctones. Tot plegat, en un to-
tal d’11,9 quilòmetres de platges
dels 17 que engloba el projecte.

En aquest sentit, també cal
destacar que l’AMB ha volgut im-
plicar la població en tot això i, des
del 2016, ha tirat endavant més de
1.300 activitats per conscienciar la
ciutadania de la importància de re-
cuperar i respectar les dunes. A
més, es tracta d’un projecte pre-
miat a Europa per treballar per la
regeneració d’ecosistemes.

Les dunes redueixen l’impacte de l’erosió causada pel mar i el vent. Foto: AMB

La recuperació de les dunes,
clau per salvar les platges

La majoria dels residus recollits a les platges s’acaben reciclant. Foto: AMB

#MetròpoliVerda



Per a publicitat: publicitat@comunicacio21.com - 686 429 517
15 | 

líniasants.catAgost 2023



| 16

Pròxima edició: 6 de setembrelíniasants.cat Agost 2023


